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+++ UMSCHLAG VON STAHL EIN WICHTIGER FAKTOR +++ KEIN BASISHAFEN FUR DIE OFFSHORE-INDUSTRIE+++

Hafen hat enorme Wachstumschancen

INTERVIEW Vorstandsvorsitzender Jan Miiller gibt Ausblick und setzt auf Weservertiefung

Brake gilt als einer der
fiihrenden Agrar-Logis-
tikstandorte in Nord-
europa. Und die Progno-
sen bis 2030 sind duferst
vielversprechend.

VON THOMAS KLAUS
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der Hafenstandort a
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Getreide und Fur:errnmel
B ist der
massenhafter Stiickgiiter wie
zum Beispiel Stahl und Kom-
ponenten fiir Onshore-Wind-

ein
Faktor. Auf diesen Gebieten
sehen wir unsere Zukunft -
und nicht nur wir.
So sagt zum Beispiel die dem
Bundesverkehrswegeplan zu
Grunde liegende Seeverkehrs-
Eemmse 2015-2030 dem Bra-
Hafen ein deutliches
Wachstum  voraus. Aktuell
ieg der Umschlag von Agri-
ukten zwischen 2010 und
2014 von 2,88 Millionen auf
3,/3 MULONEN lonnen, was
einem Plus von fast 30 Prozent
ents gjhcht Brake gilt als einer
der fithrenden -Logistik-
standorte in Nordeuropa.
Dazu haben auch der Aufbau
des Umschlagsgeschiiftes mit
Futtermittelzusatzstoffen und
Wiederaufnahme ~ des
Diingemittelumschlags beige-
tragen.
1 STRUKTUREN AUSBAUEN
l\:orausseig:l.ms fiir Iiﬁe Zu-
unfisfihigkeit ist allerdings,
dass die Hafeninfrastruktur
und die W:rkehrsanbmdung
Die |
struktur muss_erhalten, er-
tiichtigt und bedarfsgerecht
.m baut werden, und das
kurzfristig. Und da ha-
benvnrdieSo e, dass die Of-
fentliche Hand in Zeiten der
Schuldenbremse hierfiir nicht
mehr geniigend Mittel auf-
bringen kann.
FRAGE: Was ist denn aus den
Pliinen n, fiir Brake
vam O -Kuchen ein di-
ckes Stiick abzuschneiden?
MULLER: Was das Offshore-
Thema angeht, so waren wir

Die Seeverkehrsprognose sagt dem Braker Hafen ein deutliches Wachstum voraus.

Jan Miller

BILD: ARCHIV

40 Hektar groBes, hafennahes
Gewerbegebiet stehen bereit.
FRAGE: Ihr Unternehmen ist
Ja gewisse ein Spielball
der wirtschaftlichen Entwick-
lungen, ohne diese beeinflus-
sen zu kinnen. Wie kinnen Sie
sich denn da behaupten?
MULLER: Ja, es stimmt. Politi-
sche Krisen und die Entwick-
lung der Weltwirtschaft haben
Auswirkungen auf die
Umschlagsentwicklung unse-
rer Terminalbetriebe in Brake

quineren - und das geungr
uns recht gut .
FI!M!r 5 Um nun nmi
ai ie Hafenin r
und die rsanbi
zurtickzukommen, Herr Miil-
ler: Was steht denn da
Ihrer Wunschliste fiir den Bra-
ker Hafen an oberster Stelle?

: An vorderster Stelle
steht dle Wese
iiber die d.as Bundes

FHAGE: EIne Senr posiive

BIL: ULESCH SCHLTER

Sschen ndusirie- wnd Handels-

Nachricht in Sachen Hafeninf-  kammer. Sehen Sie an dieser
rastruktur war der Baubeginn  Stelle die Unternehmer in der
ﬁlremen weiteren Liegeplatz.  Aufkliirer-Pflicht*?
M : Im November wur-  MOLLER: Ja, auf jeden Fall. Die
den dne Bauarbeuen fiir einen Wirtschaft muss bei der Auf-
hiffsleger Kkl beit {iber die Not-
an der Siidpier eingeleitet. Sie ligkeit besti Infra-
kosten einschlieflich der Sa-  strukturmafnahmen - noch

nierung der Stidpier bis zu
zehn Millionen Euro, die von
Niedersachsen Ports als der

ichtlich o

in zwei bis drei Jahren endgiil-  schaft des Landes Nieder-
tig entscheiden wird. Die An-  sachsen ilbernommen wer-
passung der Fahrrinnen brau-  den.

chen wir unbedingt, damit gg ANLEGER

voll beladene Seeschiffe Brake

mit einem Tiefgang vonbiszu  Ab Anfang Juli 2016 werden
12,80 Metern unter Ausnut- dort Anl ichkeiten fiir

zung des Tidefensters anlau-
fen kinnen. In diesem Zu-
sammenhang miichte ich da-
rauf hinweisen: Je mehr
11:'racll1l per Schiff bis in das

zwei Schiffe mit einer Linge
von 275 Metern und einem
Tiefgang von bis zu 11,90 Me-
tern vorhanden sein. Dank
dieses zweiten Liegeplatzes

werden kann, desto weniger
Frachtverkehr gelangt auf die
Strafe.

Auf der Wunschliste darf die
permanente  Instandhaltung

fiir GroRschiffe kann das Um-
schlagvolumen fiir Getreide-
und Futtermittel von 3,5 Mil-
lionen Tonnen 2014 auf 4,3
Millionen Tonnen 2020 gestei-
gert werden

FRAGE: Projekte wie die We-
servertiefung oder die Kiisten-

viel offensiver werden. Um ein
Beispiel zu nennen, das die
vermeintlichen oder tatséichli-
chen Konflikte zwischen Oko-
logie und Okonomie betrifft:
Wenn durch den Bau eines
grofen [nfraslmklunPrmek-
tes wie zum iel eines
Sperrwerkes N ichen be-
ansprucht, belastet oder auch
verloren werden, mﬂsée&die-
se negativen Eingriffs

du._rclfsal(on}pensalionsmgg

chen werden.
B OFFENSIVER AGIEREN

Ich gehe davon aus, dass es
hier in der Regel zu einer
Uberkompensation kommit,
also tatsiichlich deudich mehr

rle halguflTenemmﬂ'be
werden es sbe-
dingt notwendig wire. Das

mbgltcheme!se eine Weile zu und Br!:mcn. Au:‘ ungewdhnli- und Ertiichtigung der Bahn- autobahn durchzusetzen, ist liegt daran, dass die verant-
isch. Die he che kann  strecke Hude-Oldenburg  allerdings ja oft nicht gerade wortlichen Triiger im Rahmen
LageBrakess r!chlgegen sei- dasebenfalﬁezutml‘fen nicht vergessen werden, liber Wﬁtgmg;feuerpﬂmhn%a der Umweltvertriglichkeits-
ne Nulzu.ng s Basishafen fir  gyeprsTABiLTAT  die 50 Prozent des gesamten M 5 ist richtig. Das  priiffung die gréBtmbglichen
die Offsh Aber Hinterl ' des Bra- Baurecht ist zu kom und negativen Folgen des Eingriffs
wir beobachten die Entwick-  Alles, was sich negativ auf das  ker Hafens abgewickelt wird. bremst manches viel zu stark  zur Grundlage des Au: hs
lung der Branche sehr auf- Wirtschaft hstum  aus-  Aber auch die Baumafinah- aus. Was ich jedoch mindes- wiihlen, um im Klagefall - wo-
mer wirkt, beeinflusst den Hafen. men fiir die B212 und die tens genau so bedauere, ist, von ja heutzutage immer aus-
Mi}glichemelsewﬁm die Zwi- Wir milssen uns dieser Ab- B211 sind unverzichtbar fiir dass in der Beviilkerung keine  zugehen ist — nicht zu unter-
gerung von Offsh hiingigk stets die Hafenwirtschaft. Und das  ausreichende Akzeptanz liegen. Darilber kinnte die
Elemenlen eine _Option EIr sein. Durch eine moglichst gilt ebenso filr die Kilsten- gogenuber der Notwendigkeit Wrtschaft viel offensiver in-
Brake. Auch die Pr grofe Prod It errei- A20. Diese wilrde von Infrastr Doch leider sind
von Offshore-Komponenten chen wir mehr Stabilitit. Des- uns als weiteres Hinterland  besteht. meine Unternehmer-Kollegen
sind herzlich willkommen. halb sind wir stets bestrebt, Schleswig-Holstein erschlie- FRAGE: Sie sind auch der Vize- hmal zu khaltend.
Eine Schwerlastkaje und ein zusitzliche Produkte zu ak- Ben. prisident  der Otdenburgi Ich halte das fiir einen Fehler.
DAS FAMILIENUNTERNEHMEN WURDE 1821 GEGRUNDET - DER BRAKER HAFEN IST IM AUFWIND |
Die Nordwest-Zeitung ten Hafi Betrei hafenbetriebe und auch als
sprach mit Jan Mdller Gber ber im Nordy und mit Vi asi der Olden-

den Ist-Zustand und die Er-

folgsfaktoren, seine

Wunschliste und das Akzep-
it von

Standorten sowohl in Brake
als auch in B vertre-

burgischen Industrie- und

ten — wurde bereits 1821

tur- Projekten

Jan Miiller ist Vorstandsvor-
sitzender der J. Miller Ak-
tiengeselischaft: Der mittel-
sténdische Familienbetrieb

- einer der leistungsfahigs-

Auferdem ist Jan Miiller eh-
renamtlich fiir die Interes-
sen der Wirtschaft tatig - so
beispielsweise als Vizepra-
sident des Zentralverban-

des der deutschen See-

Der Seehafen in Brake ist |
einer der groBten in |
Deutschland. Seine Pers- |
pektiven werden als positiv |
und erfreulich beurteilt. Er |
ist unter anderem Deutsch- |

lands groter Importhafen |
fur Zellstoﬁ und Paprer |



